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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego wykonawczego na wykonanie nowej nawierzchni — warstwy jezdnej
niezaleznie od zastosowanych materiatéw: od km 0+000 — do km 2+900 (odcinek dtugosci 2,885km).
Lokalizacja inwestycji - dz. nr 196/4, dz. nr 92/1i dz. nr 92/2 - obreb nr 0002 Czarny Boér
oraz dz. nr 83i dz. nr 672 - obreb nr 0006 Witkéw

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest remont drogi gminnej dojazdowej do gruntéw rolnych od m.
Czarny Bor — do m. Witkéw (gmina Czarny Bor, powiat waltbrzyski) polegajgcej na remoncie i
naprawie nawierzchni oraz innych elementéw drogi na odcinku od km 0+000 do km 2+900, o
diugosci 2,885 km. Zakres opracowania obejmuje drogi gminne: Nr 114781D (ul. Zamkowa) na
odcinku Czarny Bér — Boréwno od km 0+000 do km 1+060 oraz nr 114780D na odcinku Boréwno —
Witkéw od km 1+060 do km 2+900, z wytgczeniem odcinka drogi w granicach dziatki kolejowej dla
przejazdu kolejowo - drogowego (km 2+472 + km 2+487). Zadanie to bedzie realizowane na
zlecenie GMINY CZARNY BOR, (58-379 Czarny Bér ul. Gtéwna nr 18)

3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania dokumentacji stanowia:

1. Wyniki wizji lokalnej i pomiaréw polowych oraz inwentaryzacji stanu technicznego nawierzchni
odcinka drogi od km 0+000 do km 2+900- wykonanych w maju 2020r.

Mapa zasadnicza i ewidencyjna gruntéw w skali 1:1000.

3. Ustawa ,Prawo budowlane” (Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 wraz z pézniejszymi zmianami).

4. Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 203, p0z.2085 i 2086 z dn. 24.08.2004r. wraz z
pdzniejszymi zmianami).

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego z dnia 25 kwietnia 2012 r.

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
1999 r., Nr 43, poz. 430).

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735).

8. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych IBDiM Warszawa 1997r.

9. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2010 — GDDKIA 2010 r.

10. Opinie i uzgodnienia oraz materiaty dotyczgce rozwigzan projektowych zawarte z inwestorem

zadania.

3. Cel opracowania

Celem opracowanej dokumentacji projektowo-przetargowej, sa:
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1. opis przedmiotu zamodwienia, w celu udzielenia zaméwienia publicznego, na wykonanie robot
budowlanych, dla ktérych nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe;
przedmiar robét i kosztorys inwestorski;
szczegotowe specyfikacje techniczne na wykonanie i odbiér rob6t budowlanych — zgodnych z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 2 wrzesnia 2004 r. (Dz.U. nr 202,p0z.2072 z
2004r. z pdzniejszymi zmianami);

4. rysunki sytuacyjne i konstrukcyjne.

4. Zakres opracowania

Opracowanie zostato wykonane w celu koniecznos$ci przeprowadzenia remontu polegajacej gtéwnie
na wykonaniu nowych warstw konstrukcji nawierzchni jezdni oraz naprawie innych elementow drég
gminnych o Nr: 114781D i 114780D na odcinku od m. Czarny Bér do m. Witkéw (gmina Czarny Boar,
powiat watbrzyski), na odcinku od km 0+000 do km 2+900, o dtugosci tgcznej 2,885 km - z
wytgczeniem odcinka drogi w granicach dziatki dla przejazdu kolejowo - drogowego (km 2+472 + km
2+487) — w trybie zgtoszeniowym robot. Celem remontu jest przywrdcenie drogom ich stanu

technicznego i uzytkowego jak przed uszkodzeniami.

5. Lokalizacja zadania

5.1. Charakterystyka terenu

Drogi gminne na odcinku od km 0+000 do km 2+900 sg drogami jednojezdniowymi o dwdch
kierunkach ruchu. Na catym przedmiotowym odcinku drogi znajdujg sie w granicach
administracyjnych powiatu watbrzyskiego, gminy Czarny Bor. Odcinki drég przewidziane do remontu
znajdujg sie w obszarze zabudowy rozproszonej miejscowosci: Czarny Bér, Boréwno i Witkéw.
Drogi w ukfadzie komunikacyjnym sg klasy D i petnig funkcje obstugowa bezposredniego otoczenia i
obiektéw znajdujgcych sie przy drogach.

Planowanymi robotami naprawczymi objety jest odcinek drég o kilometrazu roboczym od km 0+000
do km 2+900 — o przekroju ulicznym od km 0+000 do km 0+012 oraz szlakowym (drogowym) od km
0+012 do km 2+900, o nawierzchni bitumicznej i z poboczami gruntowymi oraz odcinkowymi rowami

drogowymi odwadniajgcym korpus drogi. Trasa drogi przebiega w terenie pagérkowatym.

5.2. Wykaz dzialek, na ktérych prowadzone beda roboty budowlane

wojewoddztwo: dolnoslgskie

powiat: watbrzyski

gmina: Czarny Bér

miejscowosé: Czarny Bér i Borowno

obreb: Nr 0002 Czarny Bér

numer ewidencyjny dziatek: 196/4, 92/1 i 92/2.
miejscowosé: Witkow

obreb: Nr 0006 Witkow

numer ewidencyjny dziatek: 83 i 672.
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6. Opis stanu istniejacego drég i elementéw odwodnienia, mostu.

6.1. Ogodlna charakterystyka stanu elementéw drég i przepustéow oraz mostu

W czasie diugoletniej eksploatacji drog ich czesé konstrukcji nawierzchni jezdni, szczegodlnie gérne
warstwy bitumiczne nawierzchni, wskutek dtugotrwatego obcigzenia od ruchu pojazdéw
samochodowych oraz wskutek wystepowania zréznicowanych warunkéw atmosferycznych ulegty
lokalnie catkowitemu zuzyciu oraz zniszczeniu. Bitumiczna warstwa Scieralna drog jest ogolnie w
ztym stanie technicznym - kwalifikuje sie do remontu i odnowienia.

Korpus drég nie jest wiasciwie odwodniony z uwagi na brak uksztattowanych geometrycznie i
normatywnie poboczy oraz w peini droznych i sprawnych elementéw odwadniajgcych, ktére
umozliwityby prawidtowy sptyw wéd opadowych z nawierzchni jezdni oraz korony drogi. Czesc¢
istniejgcych przepustéw rurowych betonowych, zlokalizowanych pod korong drogi i pod zjazdami
jest w ztym stanie technicznym, szczegdlnie ich czesci przelotowe i $cianki czotowe oraz
umocnienia ich wlotéw i wylotow. Wystepujgce w ciggu drog odcinkowe rowy drogowe sg zamulone
oraz zanieczyszczone, poros$niete krzakami i roslinnoscia.

W km 2+480 w ciggu drogi gminnej na odcinku dziatki kolejowej od km 2+472 + do km 2+487
znajduje sie niestrzezony przejazd kolejowo — drogowy kategorii D linii kolejowej nr 274 Wroctaw —
Zgorzelec, w granicach dziatki kolejowe.

W km 2+893 znajduje sie obiekt mostowy przez rz. Lesk, o konstrukcji zelbetowej, w stanie
technicznym dobrym. Na dojazdach po obu stronach obiektu mostowego w nawierzchni drogi
wystepujg odksztalcenia i deformacje w formie poprzecznych uskokéw oraz miejscowych

zapadnie¢, spowodowanych brakiem ptyt przejsciowych - wymagajace naprawy i korekty.

6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi i zjazdéw oraz obiektu mostowego.

6.1.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi i stopien uszkodzenia jest zr6znicowany i przedstawia sie

nastepujgco:

1. na odcinku od km 0+000 do km 1+060 i od km 1+822 do km 2+900 w konstrukcji nawierzchni
bitumicznej jezdni gr. 6,0cm + 8,0cm powstaly lokalne deformacje w profilu podtuznym i
poprzecznym oraz zniszczenia o charakterze trwatym (przetomowym) tj. uszkodzenia
Swiadczgce o obnizeniu nosnosci konstrukcji nawierzchni, szczegodlnie przy krawedziach jezdni,

2. naodcinku od km 1+060 do km 1+822 w konstrukcji nawierzchni bitumicznej jezdni, jej warstwy
Scieralnej o gr. 2,0cm + 3,0cm, powstaty uszkodzenia spowodowane gtéwnie wykonaniem
pierwotnie zbyt cienkiej warstwy scieralnej z betonu asfaltowego a uwidoczniajgce sie:

— dhugimi odcinkami podtuznych spekan siatkowych wzdtuz krawedzi jezdni, o szerokosci do
0,6m, po obu stronach drogi;
— ubytkami i wybojami warstwy sScieralnej w miejscach tych spekan;
— pekniecia niskotemperaturowe poprzeczne nawierzchni.
3. odcinki drég na caltym ciggu przewidzianym do remontu posiadajg mocno zniszczong

nawierzchnie bitumiczng — ich warstwa $cieralna jest porowata z licznymi wykruszeniami i o
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niejednorodnym wyglgdzie. Wystepujg w niej liczne spekania siatkowe o réznym stopniu
nasilenia.

Wystepujg takze wykruszenia i ubytki warstwy Scieralnej w krawedziach jezdni oraz lokalne
zapadniecia nawierzchni swiadczace o utracie nosnosci istniejgcej nawierzchni - na ca 5% ogolnej
powierzchni jezdni drogi. Uszkodzenia nawierzchni drogi mozna podzieli¢ na:
*  spekania poprzeczne,
*  spekania siatkowe,
* deformacje plastyczne,
Pomiar nieréwnosci podtuznej i poprzecznej nawierzchni przeprowadzono co 20 m na kazdym pasie
ruchu tatg o dtugosci 4 m. Wyniki pomiaréw nieréwnosci pozwolity na okreslenie deformacji warstw
asfaltowych oraz - podobnie jak ocena wizualna, pozwolity na okreslenie odcinkéw o zblizonych
nieréwnosciach. Dodatkowo pomiary nierdwnosci poprzecznych postuzyty do okreslenia gtebokosci
frezowania warstw asfaltowych. Decyzje o niezbednej gtebokosci frezowania wynikata z oceny
trzech czynnikéw :

*  glebokosci koleiny (nierownosci),

*  stabilnosci istniejgcych mieszanek mineralno-asfaltowych,

* oceny wizualnej.

Dokumentacja fotograficzna lokalnych uszkodzen bitumicznej warstwy Scieralnej nawierzchni —
na odcinku od km 0+000 do km 1+060.
D
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Widoczne lokalne uszkodzenia nawierzchni bitumicznej drogi o nastepujgcym charakterze i rodzaju:

— deformacje trwate: strukturalne zwigzane z odksztatceniem podioza oraz lepkoplastyczne w
postaci kolein i tarek; lokalnie zanizona niweleta drogi od km 0+320 do km 0+350;

— spekania: zmeczeniowe pochodzgce od ruchu pojazdow i odbite z nizszych warstw
spowodowanych niewystarczajgcg nosnoscig podioza i podbudowy kamiennej oraz za zbyt matg
gruboscig warstwy $cieralnej; pekniecia w spoinie technologicznej wskutek niestarannosci
wykonania warstwy scieralnej;

— uszkodzenia powierzchniowe: ubytki warstwy Scieralnej w postaci wybojéw i wykruszen ziaren

kruszywa, liczne taty z mas mineralno-bitumicznych,

Dokumentacja fotograficzna lokalnych uszkodzen bitumicznej warstwy $cieralnej nawierzchni - na
odcinku od km 1+060 do km 1+822.

Widoczne lokalne uszkodzenia nawierzchni bitumicznej drogi o nastepujgcym charakterze i rodzaju:
— spekania: zmeczeniowe pochodzgce od ruchu pojazdéow i odbite z nizszych warstw

spowodowanych niewystarczajgcg nosnoscig podtoza i podbudowy kamiennej oraz za zbyt matg
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gruboscig warstwy Scieralnej — w szczegodlnosci na krawedziach jezdni; pekniecia poprzeczne
niskotemperaturowe, wskutek wykonania zbyt cienkiej warstwy Scieralnej;
uszkodzenia powierzchniowe: ubytki warstwy Scieralnej w postaci wybojow i wykruszen ziaren

kruszywa; liczne taty z mas mineralno-bitumicznych.

Dokumentacja fotograficzna lokalnych uszkodzen bitumicznej warstwy $cieralnej nawierzchni - na
odcinku od km 1+822 do km 2+915.

Widoczne lokalne uszkodzenia nawierzchni bitumicznej drogi o nastepujgcym charakterze i rodzaju:

deformacje trwate: strukturalne zwigzane z odksztatceniem podioza oraz lepkoplastyczne w
postaci niewielkich kolein i tarek;

spekania nieliczne: zmeczeniowe pochodzace od ruchu pojazdéw i odbite z nizszych warstw
spowodowanych niewystarczajgcg nosnoscig poditoza i podbudowy kamiennej oraz za zbyt matg
grubosécig warstwy $cieralnej i braku skropienia potgczeniowego podbudowy kamiennej;
uszkodzenia powierzchniowe: ubytki warstwy $cieralnej w postaci wybojéw i wykruszen ziaren

kruszywa, liczne taty z mas mineralno-bitumicznych.

6.1.1.2. W km 2+893 znajduje sie obiekt mostowy przez rz. Lesk, o konstrukcji zelbetowej, w stanie

technicznym dobrym. Na dojazdach po obu stronach obiektu mostowego w nawierzchni drogi na

odcinkach o dtugosciach ca 6,0m wystepujg odksztatcenia i deformacje w formie poprzecznych
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uskokéw oraz miejscowych zapadnieé, spowodowanych brakiem ptyt przejSciowych oraz

osiadaniem nasypow w obrebie skrzydet mostu - wymagajace naprawy i korekty. Nawierzchnia

bitumiczna jezdni mostu jest w stanie dobrym.

. 1
L

|I“““? gy

.

6.1.1.3. Stan konstrukcji zjazdéw na posesje i przylegle grunty rolne oraz wjazdy do bram:

1. zjazdy na przylegte do drogi grunty rolne i wjazdy bramowe na posesje, 0 nawierzchni gruntowej
wymagajg utwardzenia, o nawierzchni bitumicznej odnowienia i 0 nawierzchni z kostki betonowej
wymagajg przebrukowania;

2. uszkodzone elementy przepustow zlokalizowanych pod zjazdami wymagajg naprawy i wymiany.

6.1.1.4. Lokalizacja zjazdéw bez przepustéw o nawierzchniach gruntowych i utwardzonych:

a) km 0+033 (str.prawa) — wjazd bramowy, o nawierzchni z kostki betonowej 3,0mx1,5m do
przebrukowania — 4,5m?;

b) km 0+037 (str.lewa) — zjazd gruntowy 4,0mx3,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 12,0m?;

c¢) km 0+043 (str.prawa) — wjazd bramowy, o nawierzchni z kostki betonowej 5,0mx1,5m do
przebrukowania - 7,5m?;
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f)
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h)

)

k)

0)

p)

o))

s)

)
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km 0+053 (str.prawa) — zjazd gruntowy 8,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng — 16,0m?;

km 0+278 (str.lewa) — wejscie gruntowe na posesje 3,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do
utwardzenia na bitumiczng — 6,0m?;

km 0+364 (str.lewa) — zjazd gruntowy 4,0mx3,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 12,0m?;

km 0+520 (str.prawa) — zjazd gruntowy 8,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 16,0m?;

km 0+550 (str.prawa) — zjazd gruntowy 10,0mx3,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 30,0m?;

km 0+622 (str.prawa) — wjazd bramowy, o nawierzchni z kostki betonowej 8,0mx1,5m do
przebrukowania - 12,0m?;

km 0+657 (str.prawa) — wjazd bramowy, o nawierzchni bitumicznej 8,0mx1,5m do odnowienia i
dostosowania do wysokos$ci nowej warstwy $cieralnej - 12,0m?;

km 0+687 (str.prawa) — zjazd o nawierzchni z kostki betonowej 4,0mx2,0m do przebrukowania -
8,0m?;

km 0+711 (str.prawa) — zjazd o nawierzchni bitumicznej 6,0mx2,0m do odnowienia i
dostosowania do wysokos$ci nowej warstwy $cieralnej - 12,0m?;

km 0+800 (str.prawa) — zjazd gruntowy 10,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 20,0m?;

km 1+060 (str.prawa) — wjazd bramowy, o nawierzchni bitumicznej 10,0mx4,5m do odnowienia i
dostosowania do wysokos$ci nowej warstwy $cieralnej - 45,0m?;

km 1+218 (str.prawa) — zjazd gruntowy 6,0mx4,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 24,0m?;

km 1+218 (str.lewa) — zjazd gruntowy 6,0mx3,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 18,0m?;

km 2+060 (str.prawa) — zjazd gruntowy 6,0mx2,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 12,0m?;

km 2+460 (str.prawa) — zjazd gruntowy 5,0mx3,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 15,0m?;

km 2+460 (str.lewa) — zjazd gruntowy 5,0mx3,0m; nawierzchnia gruntowa do utwardzenia na
bitumiczng - 15,0m?;

km 2+685 (str.lewa) — zjazd o nawierzchni z kostki betonowej 15,0mx3,0m do przebrukowania -
45,0m?;

km 2+745 (strlewa) — zjazd o nawierzchni z ptyt betonowych typu trylinka 18,0mx3,5m do
przebrukowania - 63,0m?;

km 2+855 (str.lewa) — zjazd o nawierzchni z kostki betonowej 8,0mx3,5m do przebrukowania -
28,0m?;
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w) km 2+865 (str.lewa) — zjazd o nawierzchni gruntowej 6,0mx3,5m do utwardzenia na bitumiczng -
21,0m?
6.1.1.1. Pobocza i rowy przydrozne.

Istniejgce obustronne pobocza gruntowe na catym odcinku drogi o szerokosciach: od 0,75m + do

4,00m majg nierobwng powierzchnie oraz nieodpowiednie spadki poprzeczne i sg lokalnie
zniszczone, co jest przyczyng gromadzenia sie wody opadowej wzdtuz krawedzi jezdni i jej
niekontrolowanego sptywu z korony drogi. Woda w ten sposob przenika do warstw konstrukcyjnych
nawierzchni drogi, powodujac jej przyspieszong degradacje.

Pobocza wymagajg scinki i umocnienia ich nawierzchni gruntowej mieszankg kruszywa famanego
niezwigzanego, stabilizowanego mechanicznie.

Odcinkowe rowy przydrozne takze nie petnig wtasciwej funkcji odwodnienia powierzchniowego

drogi, ze wzgledu na ich czesciowe oraz catkowite zamulenie; wymagajg renowacji poprzez
oczyszczenie oraz lokalnego odtworzenia ich catego przekroju poprzecznego i usuniecia z nich
zakrzaczen.

6.1.2. Stan konstrukcji przepustéw pod korong drogi oraz pod zjazdami

Ogodlny stan techniczny czesci przepustow zlokalizowanych pod korong drogi i pod zjazdami jest zty.

Poszczegodlne elementy konstrukciji przepustow sg zuzyte i zniszczone - wymagajg przebudowy i
wymiany. Lokalizacja i stan przepustow, w tym zniszczone do przebudowy:

1. przepusty pod korong drogi:

a) km 0+048 — rurowy betonowy @ 60cm o dtugosci L=7,0m, cze$¢ przelotowa przepustu z
ostabionych cienkosciennych rur betonowych niezbrojonych typu studziennego; bez sScianki
czotowej na wlocie oraz z uszkodzong i z licznymi ubytkami betonu $ciankg betonowg na
wylocie, bez umocnien skarp i dna rowu na wlocie i wylocie przepustu — projektowany do
remontu;

b) km 0+181 - betonowy rurowy @ 50cm o dlugosci L=6,5m o czesci przelotowej z rur
betonowych cienkoéciennych niezbrojonych i spekanych; bez $cianki czotowej na wlocie i ze
Sciankg czotowg na wylocie o konstrukcji z bloczkéw betonowych wykruszonych i spekanych
z licznymi ubytkami, bez umocnien skarp i dna rowu na wlocie i wylocie przepustu —
przewidziany do remontu;

c) km 0+290 — rurowy betonowy & 40cm o dtugosci L=6,0m, cze$¢ przelotowa przepustu z
ostabionych cienkosciennych rur betonowych niezbrojonych; bez Scianek czotowych oraz
bez umocnien skarp i dna rowu na wlocie i wylocie przepustu — przewidziany do remontu;

d) km 0+397 — rurowy betonowy @ 80cm o dtugosci L=6,0m, czeS¢ przelotowa przepustu z
cienkosciennych rur betonowych niezbrojonych, kregéw betonowych typu studziennego, ze
Sciankami czotowymi  na wlocie i wylocie o konstrukcji z bloczkéw betonowych
wykruszonych i spekanych z licznymi ubytkami, bez umocnien skarp i dna rowu na wlocie i

wylocie; zamulony i zanieczyszczony w 60% - przewidziany do remontu;
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km 0+466 — rurowy betonowy @ 30cm o dtugosci L=6,0m, czes¢ przelotowa przepustu z
ostabionych cienkosciennych rur betonowych niezbrojonych; bez scianek czotowych na
wlocie i wylocie — projektowany do remontu;

km 0+494 — rurowy betonowy @ 50cm o dtugosci L=6,0m, czes¢ przelotowa przepustu z
ostabionych cienkosciennych rur betonowych niezbrojonych; bez Scianek czotowych na

wlocie i wylocie oraz umocnieh skarp i dna rowu na wlocie i wylocie — projektowany do

remontu;

g) km 0+813 — rurowy betonowy @ 80cm o dlugosci L=6,0m, czes¢ przelotowa przepustu z

cienkosciennych niezbrojonych kregéow betonowych typu studziennego, ze s$ciankami

czotowymi na wlocie i wylocie o konstrukcji z bloczkdw betonowych wykruszonych i

spekanych, z licznymi ubytkami, bez umocnien skarp i dna rowu — projektowany do remontu;

h) km 0+948 — rurowy betonowy @ 80cm o dtugosci L=6,0m, czes$¢ przelotowa przepustu z

cienkosciennych rur betonowych niezbrojonych typu studziennego, ze $ciankami czotowymi
na wlocie i wylocie o konstrukcji z bloczkéw betonowych wykruszonych i spekanych, z
licznymi ubytkami, bez umocnien skarp i dna rowu — przewidziany do remontu;
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i) km 0+968 — rurowy betonowy 2x & 60cm okularowy o dtugosci L=6,0m, czes$¢ przelotowa
przepustu z rur betonowych niezbrojonych popekanych, ze Sciankami czotowymi na wlocie i
wylocie o konstrukcji z bloczkow betonowych wykruszonych i spekanych, z licznymi

ubytkami, bez umocnien skarp i dna rowu — projektowany do remontu;

j) km 1+190 — rurowy betonowy @ 40cm o dtugosci L=7,5m, czes¢ przelotowa przepustu z rur
betonowych niezbrojonych popekanych, ze $ciankg czotowg o konstrukcji z bloczkow
betonowych wykruszonych i spekanych na wilocie i bez Scianki czotowej na wylocie, z

licznymi ubytkami, bez umocnien skarp i dna rowu — projektowany do remontu;

K) km 2+225 — rurowy betonowy & 30cm o dtugosci L=6,5m, czes¢ przelotowa przepustu z rur
betonowych niezbrojonych popekanych, bez $cianek czotowych na wlocie i na wylocie oraz
bez umocnien skarp i dna rowu — przewidziany do remontu;

I) km 2+475 — przepust kolejowy z rur spiralnie karbowanych HDPE @ 600mm, ze $ciankami
czotowymi murowanymi z bloczkéw betonowych oraz umocnieniem skarp rowu materiatem
kamiennym i dna korytkami sciekowymi na wlocie i wylocie przepustu — na dziatce kolejowej,

w stanie ogdlnym bardzo dobrym;
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m) km 2+535 — przepust kolejowy stalowy z rur spiralnie karbowanych o przekroju tukowo —
kotowym HelCor PA, ze sciankami czotowymi murowanymi z kamienia oraz umocnieniami

skarp kamiennymi — w stanie ogéinym bardzo dobrym;

2. przepusty pod zjazdami:

a) km 0+060 (str. lewa) — zjazd gruntowy o powierzchni i przepust z rur PCV & 300mm o
dtugosci L=11,0m, na wlocie z rury o $ciance ptaskiej oraz na wylocie z rury karbowanej
wzmocnionej o wytrzymatosci obwodowej SN8 (w czesci zjazdu obcigzonej ruchem
samochodowym) w stanie dobrym; bez umocnien wlotu i wylotu oraz skarp rowu - do
remontu: wykonanie umocnien kamiennych skarp korpusu oraz umocnienie skarp rowu na

wlocie i wylocie przepustu i utwardzenie nawierzchni gruntowej 16,0mx5,0m — 80,0m?;

St N = o Sy

T s = RS e e B o
b) km 0+190 (str. lewa) — zjazd o nawierzchni gruntowej o szerokoéci L=10,0m, bez przepustu.
Do wykonania przepust z rur HDPE & 300mm o dtugosci L=10,0m, w celu udroznienia i

ucigglenia istniejgcych rowéw drogowych - do remontu: wykonanie umocnien kamiennych
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skarp nad czesciami przelotowymi oraz umocnienie skarp rowu na wlocie i wylocie przepustu

oraz utwardzenie nawierzchni gruntowej 10,0mx5,0m - 50,0m?;

DRI 7

1 i e

T vy

km 1+108 (str. lewa) — zjazd o nawierzchni gruntowej o szerokosci L=15,0m, przepust z rur
PCV @ 300mm o dtugosci L=15,0m, ze $ciankami czotowymi kamiennymi — w ogdlnym
stanie technicznym dobrym. Do utwardzenia nawierzchnia gruntowa zjazdu 15,0mx3,0m -
45,0m?;

km 2+655 (str. prawa) — zjazd gruntowy z przepustem rurowym betonowym @ 40cm o
dtugosci L=9,0m, czes¢ przelotowa przepustu z rur betonowych niezbrojonych popekanych,
bez $cianki czotowej na wlocie i do naprawy z bloczkéw betonowych na wylocie, bez
umocnien skarp rowu - do remontu: wykonanie $cianki czotowej na wlocie oraz naprawa
Scianki wylotu wraz z umocnieniem skarp rowu na wlocie i wylocie przepustu; utwardzenie
nawierzchni gruntowej 9,0mx6,0m - 54,0m?;

km 2+745 (str. prawa) — zjazd bitumiczny z przepustem rurowym betonowym & 60cm o
dtugosci L=9,5m, Scianki czotowe na wlocie i wylocie z bloczkéw betonowych, bez umocnien
skarp rowu - do remontu: wykonanie umocnien skarp rowu na wlocie i wylocie przepustu
oraz odnowienie nawierzchni bitumicznej 9,5mx3,0m — 28,5m?;

Urzadzenia podziemnej infrastruktury technicznej niezwigzane
z funkcjonowaniem drogi

W granicach pasa drogowego znajdujg sie doziemne i napowietrzne urzgdzenia ,,obce” niezwigzane

z funkcjonowaniem drogi i nie kolidujgce z remontem drogi :

1.
2.

3.
4,

sieci wodociggowe w40 i w63 — przebiegajgce wzdtuz granic zewnetrznych pasa drogowego;
sie¢ kanalizacji sanitarnej ks — przebiegajgca odcinkowo w koronie drogi i wzdtuz granic
zewnetrznych pasa drogowego;

napowietrzna linia sieci energetycznej niskiego napiecia;

napowietrzna sie¢ teletechniczna.

Przy zatozeniu, ze minimalna gtebokos¢ ulokowanych przewodow i rur przesylowych oraz

zabezpieczenie tych urzadzen w istniejgcym korpusie drogi w granicach pasa drogowego jest

zgodna z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami, nie zachodzi kolizja ze wzgledu na planowane

do wykonania prace remontowe nawierzchni drogi. Prace branzy drogowej bedg polegaty gtéwnie
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na wykonaniu napraw oraz wykonaniu nowych bitumicznych warstw konstrukcji nawierzchni. Do
regulacji pionowej przewidzianych jest kilka studzienek rewizyjnych kanalizacji sanitarne;.

6.1.4. Wnioski naprawcze - na podstawie oceny stanu technicznego drogi
Na podstawie dokonanej w maju 2020r. wizji lokalnej oraz przeglgdu elementéw odcinka drogi od

km 0+000 do km 2+900, z wylgczeniem odcinka drogi od km 2+472 + do km 2+487, przedstawia

sie ponizej nastepujgce wnioski oraz zalecenia, ktére umozliwig przebudowe drogi polegajgcg na

naprawie uszkodzonych elementow tego odcinka drogi - w celu odzyskania parametréw
eksploatacyjnych i technicznych tych elementéow jak przed uszkodzeniami oraz poprawienia
warunkow eksploatacyjnych drogi. W ramach robot naprawczych nalezy wykonaé:

1. remont konstrukcji nawierzchni jezdni drogi, w celu jej wzmocnienia i uzyskania wfasciwych
parametrow eksploatacyjnych oraz uzytkowych drogi poprzez wykonanie pakietu nowych warstw
bitumicznych, po wczesniejszych naprawach miejsc w nawierzchni jezdni o zanizonej nosnosci
konstrukcji nawierzchni i poprzecznych peknieé¢ nawierzchni oraz sfrezowaniu lub rozbiorce
fragmentow nawierzchni bitumicznej jezdni o charakterze spekan, gtéwnie przy krawedziach
jezdni;

2. wykonanie podbudowy kamiennej oraz utwardzenie pakietem warstw bitumicznych nawierzchni
wlotéw drog wewnetrznych i dojazdowych do pdl w km: 0+073 (str. lewa ), 0+741 (str. prawa)
oraz 1+882 (str. lewa);

3. lokalne wyniesienie niwelety drogi w miejscu jej obnizenia o $r. 15cm, spowodowanego brakiem
normatywnej nosnosci ostabionego podtoza wskutek okresowego naciekania wod infiltrujgcych
roztopowych w gtab istniejgcej konstrukcji nawierzchni — na odcinku od km 0+310 do km 0+340;

4. lokalne wykonanie sgczkow poprzecznych oraz podtuznych w korpusie drogowym w celu
obnizenia poziomu wod gruntowych i niedopuszczenia do nawodnienia korpusu drogi z
otoczenia gruntdw podmokitych wodg infiltracyjng przedostajgcg sie w gtgb konstrukcji
nawierzchni drogowej — w szczegdlnosci w obrebie skarp przylegajgcych bezposrednio do
jezdni, z odprowadzeniem przesgczajgcych wod powierzchniowych w kierunku skarpy drogowej;
przewiduje sie rowniez wykonanie miejscowego podtuznego i poprzecznego drenazu z rur PCV-
U utozonych w obsypce z kruszywa kamiennego i geowiokninie — na odcinku od km 0+320 — do
km 0+350, po stronie lewej drogi;

5. $cinke zawyzonych poboczy gruntowych oraz umocnienie ich powierzchni mieszankg mineralno
— kamiennag;

6. przebudowe uszkodzonych elementéw przepustéw zlokalizowanych pod korong drogi oraz pod
zjazdami — po wczesniejszej rozbiorce uszkodzonych i nienormatywnych czesci przelotowych, w
tym: wymiana czesci przelotowych przepustow na rury normatywne typu przepustowego oraz
remont scianek czotowych z umocnieniem skarp i dna rowow na wlotach i wylotach przepustow.

7. utwardzenie nawierzchni gruntowych zjazdow oraz przebrukowanie istniejgcych z kostki
betonowej i odnowienie nawierzchni bitumicznych zjazdow - z ich wyniesieniem i

dostosowaniem do wysokosci krawedzi nowej warstwy Scieralnej;



17 Wykonanie nowej nawierzchni - warstwy jezdnej niezaleznie od zastosowanych materiatow

8. wymiane odcinka uszkodzonej rurki z PVC & 150mm (przykanalik) w km 0+430 — utozonej
poprzecznie do osi drogi;

9. utozenie sciekéw z prefabrykowanych elementow betonowych typu skosnego z kraweznikiem
(trojkatnego), w celu kontrolowanego odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z korony
drogi oraz z przylegtej do drogi skarpy (km 0+494 + km 0+534 - z lewej strony drogi);

10. odmulenie i oczyszczenie odcinkowych rowdw przydroznych — zlokalizowanych gtdwnie z lewej
strony drogi;

11.regulacje pionowg wilazow studzienek rewizyjnych istniejgcej kanalizacji sanitarnej,
zlokalizowanych w jezdni i poboczu drogi;

12. likwidacje pionowych uskokdéw nawierzchni jezdni w rejonie $cianek zwirowych obiektu
mostowego, spowodowanych osiadaniem nasypdéw korpusu drogowego obramowanego
skrzydetkami mostu;

13. demontaz i ponowny montaz progéw podrzutowych, spowalniajgcych ruch a zlokalizowanych w
km 0+342 i w km 0+440.

7. Rozwigzania naprawcze i remontowe
7.1. Zatozone parametry techniczne drogi

1. klasa techniczna drogi : gminna klasy D;
rodzaj nawierzchni jezdni : bitumiczna;
szerokos¢ nawierzchni: 2,75m + 4,0m — o pochyleniu poprzecznym jezdni jednostronnym
wielkosci 2%

4. szerokos¢ obustronnych poboczy: 0,5m + 1,5m — umocnione kruszywem niezwigzanym,
stabilizowanym mechanicznie;

5. rowy przydrozne: o przekroju trapezowym;
Sciek tréjkatny podtuzny przykrawedziowy, z betonowych elementéw prefabrykowanych
40x50x16+18 cm — strona lewa;

7. dopuszczalne obcigzenie : 80 kN/os;

8. kategoria ruchu : KR1;

9. projektowany okres eksploatacji nawierzchni :15 lat.

7.2. Rozwiagzanie sytuacyjne trasy

Zachowano istniejgcg szerokosc¢ jezdni i korony drogi oraz istniejgce zjazdy na przylegte do drogi

posesje i grunty rolne oraz witgczenia wlotow drog: dojazdowej do myjni samochodowej o
nawierzchni kamiennej w km 0+073 (str. lewa ) i w km 0+741 wewnetrznej oraz polnej w km 1+882
(str. lewa) o nawierzchniach gruntowych, z zatozeniem utwardzenia czesci nawierzchni wlotow
kruszywem kamiennym niezwigzanym i mieszankg min. asfaltowg. W celu zapewnienia mozliwie
najlepszych warunkéw ruchu zastosowano parametry geometryczne korzystniejsze od istniejgcych,
nadajgc czesci odcinkdw prostych i tukom kotowym pochylenia poprzeczne jednostronne wielkosci

2% - w kierunku rowow i skarp zewnetrznych . Zachowano réowniez istniejgcg os$ drogi w planie.
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7.3. Planowane roboty budowlane
Przedmiar robét zostat opracowany na podstawie przeprowadzonej wizji w terenie i wykonanych
pomiarow polowych oraz wytycznych Inwestora, z dostosowaniem technologii remontu drogi do

obecnych jego mozliwosci finansowych.

7.3.1. Roboty przygotowawcze

W ramach roboét przygotowawczych nalezy wykona¢ inwentaryzacje geodezyjng istniejgcej niwelety
drogi oraz wyznhaczenie i okazanie granic pasa drogowego, wprowadzajgc ewentualne korekty
wynikajgce z deformacji i uszkodzen istniejgcej nawierzchni jezdni, szczegdlnie na odcinku od km
0+310 do km 0+340 — wyniesienie obnizonej niwelety drogi o 15-20cm.

Zatozony kilometraz roboczy trasy:

1. PT w km 0+000 na granicy dziatki nr 196/4 z dziatkg drogi wojewddzkiej nr 367 w Czarnym
Borze;

2. KT w km 2+900 na granicy dziatki nr 672 z drogg powiatowg nr 45 3367D Jaczkéw — Czarny
Bor — Grzedy — gr. Powiatu.

Ponadto nalezy w ramach tych robot wykonaé rozbiorke: lokalnie uszkodzonych spekaniami

fragmentow nawierzchni bitumicznej, miejsc o zanizonej nosnosci podbudowy i podioza oraz

uszkodzonych elementéw przepustéw zlokalizowanych pod korong drogi i pod zjazdami.

7.3.2. Jezdnia i konstrukcja nawierzchni

Jednojezdniowa droga klasy D z jezdnig dwukierunkowg o dwoch pasach ruchu posiada

nastepujgce parametry szerokosci i wielko$ci pochylen poprzecznych:

1. od km 0+000 — do km 2+900 jezdnia o szerokosci 2,75m + 4,00m, o kierunkowo zmiennym
jednostronnym pochyleniu poprzecznym 2% na odcinkach prostych oraz na tukach poziomych;
Przewiduje sie wykonanie lokalnego remontu fragmentow uszkodzonych warstw kamiennych
podbudowy i bitumicznych istniejgcej konstrukcji nawierzchni drogowej oraz wykonanie remontu
polegajagcego na wzmochieniu i uzyskaniu wiasciwych parametréw eksploatacyjnych oraz
uzytkowych konstrukcji nawierzchni jezdni drogi, poprzez utozenie pakietu nowych warstw

bitumicznych - na odcinku drogi od km 0+000 do km 2+900.
Na odcinkach drogi: od km 0+000 do km 1+060 oraz od km 1+822 do km 2+900, o nawierzchniach

bitumicznych, nalezy przeprowadzi¢ remont istniejgcej konstrukcji nawierzchni poprzez:

1. naprawe i remont uszkodzen nawierzchni o charakterze trwatym (przetomowym) tj. uszkodzen
Swiadczgcych o obnizeniu nosnosci istniejgcej konstrukcji nawierzchni, szczegodlnie przy
krawedziach jezdni - poprzez wymiane fragmentéw podbudowy z kruszywa kamiennego
zanieczyszczonego gruntem i zaglinionego oraz usuniecie spekanych i wykruszonych czesci
bitumicznych warstw nawierzchni jezdni — ca 3% ogdlnej powierzchni istniejgcej nawierzchni
jezdni - Zpowierzchn. napraw jzas. = 3% Z (3.857,5+3.264,5) = 214,0m>;

2. wyniesienie zanizone;j istniejgcej niwelety drogi o ca 15+20cm na odcinku od km 0+310 do km

0+340, poprzez wykonanie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P o wiasciwosciach
jak dla KR1 - zpowierzchn. korekty niwelety j.zas. = 3010mX3175m = 112!5m2;
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3. wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego z AC 11W, o wtasciwosciach jak dla
KR1, o grubosci warstwy $r. 3cm (75 kg/m?), na jezdni zasadnicze] - Z.uy wyrown, = 3.560,0m” oraz
na wlotach drogi polnej i drég gminnych wewnetrznej oraz na zjazdach i wjazdach bramowych
gruntowych na posesije;

4. wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego z AC 11W, o wtasciwosciach jak dla KR1 o
grubosci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej - Z,.uy wigz = 7430,0m” oraz na wlotach drég
gminnych wewnetrznych oraz na zjazdach i wjazdach bramowych gruntowych na posesje;

5. wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego z AC 11S, o wlasciwosciach jak dla KR1 o

grubosci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej - Z,.uy scieran= [.122 Om? oraz na wlotach drogi

polnej i drég gminnych wewnetrznej oraz na zjazdach i wjazdach bramowych gruntowych na
posesje;

Na_odcinku od km 1+060 do km 1+822 o nawierzchni bitumicznej, nalezy przeprowadzi¢ remont

istniejgcej konstrukcji nawierzchni poprzez:

1. naprawe i remont uszkodzen bitumicznej nawierzchni jezdni drogi o charakterze trwatym t;j.
peknie¢ poprzecznych w istniejgcej nawierzchni — Zgugpeknpoprz.= 85.0mb oraz uszkodzen
wynikajgcych ze zbyt matej grubosci warstwy bitumicznej dla catej konstrukcji nawierzchni jezdni
a wynoszgcej 2-3cm, szczegOlnie przy krawedziach jezdni - poprzez wypetnienie szczelin
zalewg bitumiczng oraz usunigcie spekanych i wykruszonych czesci bitumicznych warstw
nawierzchni jezdni na ca 20% ogodlnej powierzchni istniejgcej bitumicznej nawierzchni jezdni -
% pow.napraw jzas. =20% Z 2.460,0 = 492,0m?;

2. na tak przygotowanej powierzchni wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego z AC

11W, o wiasciwosciach jak dla KR1, o grubosci warstwy $r. 5cm (125 kg/m?), na jezdni

zasadniczej - Zy-wy wyrjzas. = 2160 0m’ oraz na wlocie drogi polnej oraz na zjazdach gruntowych

na posesje i grunty rolne;

3. wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego z AC11W, o wtasciwosciach jak dla KR1 o
grubosci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej - Zy.uy wiazjzas= 2.574,0m” oraz na wlocie drogi
polnej;

4. wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego z AC11S, o wtasciwosciach jak dla KR1 o
grubosci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej - Zy.uy scierain.= 2.460,0m* oraz na wlocie drogi
polnej oraz na zjazdach gruntowych na posesje i grunty orne;

Przy naprawie i wzmocnieniu nawierzchni minimalna tgczna grubos¢ nowych warstw bitumicznych

uktadanych na warstwie posredniej z materiatu zwigzanego asfaltem powinna odpowiadac

wymaganiom ,Katalogu wzmocnien i remontdow nawierzchni podatnych i potsztywnych”

(wyd. 2001 r.) dla ztozonej kategorii ruchu. Pakiet nowych warstw bitumicznych (wymiennych i/lub

wzmacniajgcych powinien by¢ podzielony na warstwy z uwzglednieniem ich funkcji, uziarnienia i

grubosci zgodnie z zasadami okreslonymi w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych

i pétsztywnych, (wyd. 1997 r.), normie PN-S-96025:2000 oraz w p.10 ,Katalogu wzmocnien i

remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” (wyd.2001 r.).
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Projektuje sie wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni zasadniczej na ruch KR1 z nastepujacymi

warstwami:

1. odcinki drogi: od km 0+000 do km 1+060 oraz od km 1+822 do km 2+900:

Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m*
Warstwa wigzaca Beton asfaltowy — AC11W 50/70 4cm
Warstwa skropienia potgczeniowego Emulsja sredniorozpadowa 0,3-0,6 kg/m”
Warstwa wyréwnawcza Beton asfaltowy — AC11W 50/70 sr. 3cm
oraz beton asfaltowy — AC22P 50/70 $r. 15-20cm
Istniejgce warstwy bitumiczne Beton z mieszanek mineralno-
nawierzchni jezdni bitumicznych ora warstwa
(Podbudowa pomocnicza) powierzchniowego utrwalenia bitumem sr. 6-8cm
Podbudowa zasadnicza Istniejgca podbudowa kamienna z
ttucznia 0/63mm i miatu kamiennego $r. 20cm

2. na w/w odcinkach drogi w miejscach zdeformowanych i zniszczonych o charakterze

przetomow oraz o obnizonej nosnosci nawierzchni (lokalnie ca 3% ogoélnej powierzchni):

Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa wigzaca Beton asfaltowy - AC11W 50/70 4cm
Warstwa skrop. potgczeniowego | Emulsja sredniorozpadowa 0,8 kg/m”
Podbudowa zasadnicza Mieszanka niezwigzana o uziarnieniu ciggtym

0/31,5mm, z kruszywem grubym Cgq3 $r.20cm
Warstwa mrozoochronna - Warstwa mrozoochronna z gruntu
wzmocnienie podtoza niewysadzinowego o odpowiednim uziarnieniu
gruntowego (wg PN-B-11113 Kruszywo naturalne do

nawierzchni drogowych. Piasek) i wspotczynniku

filtracji kio 2 8m/dobe, stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym C; 5, < 4,0 MPa 20cm
Warstwa separacyjna Destrukt bitumiczny 5-7cm

3. odcinek drogi: od km 1+060 do km 1+822:
Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m*
Warstwa wigzaca Beton asfaltowy — AC11W 50/70 4cm
Warstwa skropienia potgczeniowego Emulsja sredniorozpadowa 0,3-0,6 kg/m”
Warstwa wyréwnawcza Beton asfaltowy — AC11W 50/70 8r. 5cm
(Podbudowa pomocnicza)
Istniejgca warstwa bitumiczna Beton z mieszanek mineralno-
nawierzchni jezdni (pozostata po bitumicznych oraz warstwa
rozbiérce uszkodzonych fragmentow) powierzchniowego utrwalenia bitumem sr. 3cm
Podbudowa zasadnicza Istniejgca podbudowa kamienna z
ttucznia 0/63mm i miatu kamiennego $r. 20cm

Wysokosci i spadki odbudowane] nawierzchni jezdni zostang dostosowane do istniejgcej niwelety

nawierzchni drogi poprzez jej wyniesienie 0 nowe warstwy bitumiczne.

7.3.3. Wioty drég gruntowych wewnetrznych i zjazdy na posesje oraz grunty rolne,

wjazdy bramowe

I. Wloty drég wewnetrznych gminnych i zjazdy na posesje oraz grunty rolne o nawierzchni gruntowej

przewiduje sie utwardzi¢, w granicach pasa drogowego — projektuje sie wykonanie nawierzchni o

konstrukcji jak w pkt.7.3.3.(1).

1. Konstrukcja nawierzchni wlotéw drég wewnetrznych oraz na zjazdach na posesje i grunty rolne -

gruntowe:




21 Wykonanie nowej nawierzchni - warstwy jezdnej niezaleznie od zastosowanych materiatow

Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skrop. miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m2
Warstwa wigzgca Beton asfaltowy — AC16W 50/70 4cm
Warstwa skropienia potgczeniowego | Emulsja Sredniorozpadowa 0,8 kg/m?
Podbudowa zasadnicza Mieszanka niezwigzana o uziarnieniu ciggtym

0/31,5mm, z kruszywem grubym Cgq3 20cm
Warstwa mrozoochronna- Warstwa mrozoochronna z gruntu
wzmocnienie podfoza gruntowego niewysadzinowego o odpowiednim uziarnieniu

(wg PN-B-11113 Kruszywo naturalne do

nawierzchni drogowych. Piasek) i

wspotczynniku  filtracji ko =  8m/dobe,

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C; g,

<4,0 MPa 20cm
Warstwa separacyjna Destrukt bitumiczny 5-7cm

Il. Nawierzchnia wlotéw drég gruntowych oraz zjazddéw i wjazddéw bramowych o nawierzchni

gruntowej, przewiduje sie utwardzi¢ w granicach pasa drogowego dziatki drogi gminnej — projektuje
sie wykonanie nawierzchni o konstrukcji jak w pkt.7.3.2.2.
1. Lokalizacja wlotow drog gruntowych (skrzyzowania):
a) km 0+073, str. lewa (wlot drogi gminnej wewnetrznej), powierzchnia wlotu: 45,0 m?;
b) km 0+741, str. prawa (wlot drogi gruntowej gminnej wewnetrznej), powierzchnia wilotu:
35,0 m?
c) km 1+882, str. lewa (wlot drogi gruntowej rolnej), powierzchnia zjazdu: 35,0 m?;
2 pow.wiot.drég = 115,0m2
2. Zjazdy na posesje oraz grunty rolne i wjazdy bramowe — nawierzchnie gruntowe:
a) lokalizacja zjazdow oraz wjazdow i powierzchnia zgodna z pkt. 6.1.1.4. oraz 6.1.2.2.:
2 pow.zjazd.grunt. = 446,0m2
3. Zjazdy na posesje oraz wjazdy bramowe — nawierzchnie bitumiczne:
a) lokalizacja zjazdéw oraz wjazdow i powierzchnia zgodna z pkt. 6.1.1.4. oraz 6.1.2.2.:
2 pow.zjazd.bitum. = 97,5”’12
b) nawierzchnie bitumiczng zjazdéw oraz wjazdow projektuje sie odnowi¢ poprzez sfrezowanie
istniejgcej uszkodzonej i utozenie nowych warstw bitumicznych do wysokosci warstwy
Scieralnej jezdni zasadnicze)j.
4. Zjazdy na posesje oraz wjazdy bramowe — nawierzchnie betonowe:
a) lokalizacja zjazdow oraz wjazdow i powierzchnia zgodna z pkt. 6.1.1.4. oraz 6.1.2.2.:
2 pow. zjazd.bet. = 168,0m2
b) nawierzchnie z kostki betonowej i ptyt betonowych zjazdéw oraz wjazdéw projektuje sie
odnowi¢ poprzez ich przebrukowanie do wysokosci nowej warstwy Scieralnej jezdni
zasadniczej.
7.3.4. Odwodnienie drogi
7.3.4.1. Przepusty pod korong drogi

Projektuje sie wykonanie nastepujgcych prac remontowych i naprawczych:
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rozbidrke uszkodzonych elementéw przepustow betonowych tj. scianek czotowych z bloczkow
betonowych oraz czesci przelotowych z rur betonowych cienkosciennych niezbrojonych typu
studziennego - 8 szt. zlokalizowanych pod korong drogi w kilometrazu opisanym w pkt. 6.1.2.1.:
poz.a,b,c,efijik;

utozenie w obrebie wykopu fawy fundamentowej o gr.25cm z pospdétki o uziarnieniu 0-20mm,
zageszczonej do wskaznika zageszczenia 0,98 wg standardowej préby Proctora;

utozenie na fawie z pospofki czesci przelotowych przepustéw — rur HDPE spiralnie karbowanych,
o wytrzymatos$ci na sciskanie rury minimum 8 kPa, o $rednicy @ 400-600mm, z zasypkg z piasku
gruboziarnistego zageszczonej do wskaznika zageszczenia = 0,95 w strefie bezposredniej przy
rurze i 20,98 w pozostatej strefie;

wykonanie scianek czotowych o konstrukcji z kamienia tamanego utozonego na betonie jako
murku petnego posadowionego na fundamencie betonowym oraz umocnienia dna i skarp rowéw
na wlocie oraz wylocie przepustu, z prefabrykowanych ptyt betonowych azurowych utozonych na
warstwie betonu 10cm - w celu ochrony konstrukcji elementéow przepustéw przed okresowym

sptywem nawalnych wod opadowych.

. wymiane czesci przelotowych na rury spiralnie karbowane polietylenowe z HDPE o srednicach:

a) J 400mm o dtugoéci tgcznej L=26,0m wraz z remontem $cianek czotowych — szt. 8 oraz
umocnieniem skarp i dna rowow ptytami betonowymi azurowymi na wlotach i wylotach
przepustow, na odcinkach o dtugoséci po 2,0m;

b) @ 500mm i diugosci tgcznej L=12,5m wraz z remontem $cianek czotowych — szt. 4 oraz
umocnieniem skarp i dna rowow ptytami betonowymi azurowymi na wlotach i wylotach
przepustéw, na odcinkach o dtugoséci po 2,0m;

c) @ 600mm i dilugoéci tgcznej L=19,5m wraz z remontem $cianek czotowych — szt. 4 oraz
umocnieniem skarp i dna rowow ptytami betonowymi azurowymi na wlotach i wylotach
przepustow, na odcinkach o dtugoséci po 2,0m.

dla przepustéow rurowych betonowych @ 800mm - poz. d, g i h, nie wykazujgcych uszkodzen
powierzchni betonowych wewnetrznych w czeéciach przelotowych oraz braku klawiszowania i
przemieszczen pionowych oraz poziomych rur, przewiduje sie tylko wykonanie remontu $cianek
czotowych wykonanych z bloczkéw betonowych, poprzez wymiane uszkodzonych i uzupetnienie
ubytkow bloczkow oraz uzupetnienie wykruszonej zaprawy cementowo — piaskowej ze spoin
taczacych bloczki. Ponadto projektuje sie umocnienie skarp i dna rowdéw ptytami betonowymi
azurowymi na wlotach i wylotach przepustéw, na odcinkach o dtugosci po 2,0m.

W przysziosci po okresie diuzszej eksploatacji przepustow i ewentualnych uszkodzen rur

betonowych wskutek procesu abrazji, jest mozliwos¢ ich renowacji i wzmocnienia metodg bez

wykopowg tzw. reliningu kroétkiego.

7.3.4.2. Przepusty pod zjazdami

Projektuje sie wykonanie nastepujgcych prac remontowych i naprawczych:
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rozbidrke uszkodzonych elementéw przepustow betonowych tj. scianek czotowych z bloczkow

betonowych oraz czesci przelotowych z rur betonowych cienko$ciennych niezbrojonych typu

studziennego - zlokalizowanych pod zjazdami w kilometrazu opisanym w pkt. 6.1.2.2.;

utozenie w obrebie wykopu fawy fundamentowej o gr.15cm z pospdtki o uziarnieniu 0-20mm,

zageszczonej do wskaznika zageszczenia 0,98 wg standardowej préby Proctora;

utozenie na fawie z pospofki czesci przelotowych przepustéw — rur HDPE spiralnie karbowanych,

o wytrzymatosci na Sciskanie rury minimum 8 kPa, o srednicy & 400-600mm, z zasypka z piasku

gruboziarnistego zageszczonej do wskaznika zageszczenia = 0,95 w strefie bezposredniej przy

rurze i 20,98 w pozostatej strefie;

wykonanie umocnien skarpy korpusu drogowego o konstrukcji z brukowca kamiennego

utozonego na warstwie z betonu C 12/15 - nad czescig przelotowg wraz z umocnieniem dna i

skarp rowéw na wlocie oraz wylocie przepustu, z prefabrykowanych ptyt betonowych azurowych

utozonych na warstwie betonu C 12/15 gr. 10cm - w celu ochrony konstrukcji elementow

przepustow przed okresowym sptywem nawalnych wod opadowych.

wymiane czesci przelotowych na rury spiralnie karbowane polietylenowe z HDPE o srednicach:

a) @ 400mm o dtugosci fgcznej L=19,0m wraz z obrukowaniem kamiennym skarp korpusu nad
czedcig przelotowg — szt. 4 oraz umocnieniem skarp i dna rowdw ptytami betonowymi
azurowymi na wlotach i wylotach przepustéw, na odcinkach o dtugosci po 2,0m;

b) @ 600mm i dtugosci tgcznej L=9,5m wraz z obrukowaniem kamiennym skarp korpusu nad
czedcig przelotowg — szt. 2 oraz umocnhieniem skarp i dna rowdw ptytami betonowymi

azurowymi na wlotach i wylotach przepustéw, na odcinkach o dtugosci po 2,0m;

7.3.4.2. Poboczairowy przydrozne

Zaplanowano naprawe odwodnienia nawierzchni drogi wykonujac:

1. $Scinke i umocnienie poboczy mieszankg mineralno-kamienng ze skropieniem i utrwaleniem
powierzchniowym warstwy gornej emulsjg asfaltowg— na odcinku od km 0+000 do km 2+900 o
szerokosci 0,5m — 1,5m, lokalnie obustronnie;

2. odtworzenie i odmulenie istniejgcych rowdw przydroznych zlokalizowanych:

Strona lewa:

a) od km 0+078 — do km 0+181,
b) od km 0+195 — do km 0+220,
c) od km 0+494 — do km 0+534,
d) od km 0+968 — do km 1+055,
e) od km 1+060 — do km 1+110,
f) od km 1+985 — do km 2+227.

Rowy drogowe o tgcznej dlugosci, bez wliczenia dtugosci przepustow pod zjazdami - L=535,0mb.

Strona prawa:

g) od km 2+227 — do km 2+460,
h) od km 2+575 — do km 2+745.

Rowy drogowe o tgcznej dtugosci, bez wliczenia dtugosci przepustéw pod zjazdami - L=385,0mb.
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7.3.4.3. Scieki betonowe i saczki kamienne podtuzne i poprzeczne
Zaprojektowano lokalne uregulowanie sptywu wod opadowych i roztopowych z  konstrukcji

nawierzchni jezdni i korony drogi poprzez utozenie sciekdw z prefabrykowanych elementéw

betonowych:

1. z lewej strony drogi km 0+494 + km 0+534 projektuje sie wykonaé utozenie scieku skosnego
(tréjkatnego) z prefabrykowanych elementéw betonowych 50x50x18cm+20cm, na tawie z betonu
C12/15;

2. zlewej strony drogi km 0+320 + km 0+350 przewiduje sie wykonanie miejscowego podtuznego i
poprzecznego drenazu z rur PCV-U utozonych w obsypce z kruszywa kamiennego grubego i
geowldkninie - potgczonych sgczkéw podiuznego i poprzecznego usytuowanego ukosnie do osi
drogi; saczki z kruszywa kamiennego o frakcji 16/63mm w ostonie z geowtdkniny — o szer. 0,7m
i gr. 20cm, L=35,0mb.

7.3.5. Urzadzenia obce w pasie drogi

W ramach prac remontowych projektuje sie regulacje pionowg pokryw wiazéw zeliwnych i

betonowych istniejgcej kanalizacji sanitarnej zlokalizowanych na koronie drogi — szt. 4.
8. Uwagi koncowe

8.1. Informacja dotyczaca BIOZ ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu
Budowlanego — wytyczne dla Wykonawcy.

1. Wszystkie roboty branzy drogowej oraz ich odbiory nalezy wykona¢ zgodnie z zatgczonymi do
projektu szczegotowymi specyfikacjami technicznymi (SST), opracowanymi na podstawie
ogolnych specyfikacji technicznych (OST) a wykonanymi przez Branzowy Zaktad Do$wiadczalny
Budownictwa Drogowego i Mostowego w Warszawie - opracowanie wg stanu na dzien 31
marca 2002 r. wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych i jest
ono zalecone do wykorzystania przy zlecaniu i realizacji rob6t na drogach wojewodzkich,
powiatowych i gminnych.

2. Przed wejsciem na plac budowy nalezy szczegétowo zapozna¢ sie z dokumentacjg projektows,
opiniami, uzgodnieniami itp. zawartymi w czesci formalno prawne;.

3. Przy wykonywaniu robét budowlanych nalezy stosowaé wyroby i materialy budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego uzytku, posiadajgce:

a. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujgcy, ze zapewniono zgodnos¢ z kryteriami
technicznymi okres$lonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wiasciwych przepisow i dokumentdéw technicznych,

b. deklaracje wtasciwosci uzytkowych, zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z Polskg Normg
lub aprobatg techniczng, w przypadku wyrobow, dla ktérych nie ustanowiono Polskiej
Normy, jezeli nie sg objete certyfikacjg okreslong w SST i ktére spetniajg wymogi SST.

4. Wykonywane roboty nalezy oznakowaé i zabezpieczy¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas robét — tj. projektem i kompletem oznakowania przygotowanymi przez

Wykonawce rob6t we wtasnym zakresie, na podstawie:
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a. ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2005

r. Nr 108, poz. 908, z pdzniejszymi zmianami).

rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 170, poz.1393).
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzenh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr

220, poz. 2181, z pdzniejszymi zmianami).

5. Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien zapoznaé sie z istniejgca infrastrukturg

podziemng w pasie drogowym objetym robotami oraz powiadomi¢ o szczegdtowym terminie i
zakresie robot zarzgdcéw/wiascicieli urzgdzen infrastruktury podziemnej, zlokalizowanych w
strefie robot.

Przy odbiorze poszczegolnych etapdéw prac budowlanych nalezy stosowacC sie do warunkow
bezpieczenstwa BHP, PPOZ.

Koszty zwigzane z organizacjg ruchu na czas remontu drogi sg w gestii Wykonawcy. Réwniez
Wykonawca musi wykonac¢ i uzgodni¢ projekt organizacji ruchu na czas robdt oraz na wiasny

koszt musi zapewni¢ statg obstuge geodezyjng budowy.
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